ПЕРЕКЛАД ВИТЯГІВ З ДОКУМЕНТУ ЄВРОПЕЙСЬКОГО СОЮЗУ “GREEN  PAPER MEMO”

Чому енергозбереження вважають пріоритетним напрямком ?

Нині ЄС задовольняє  близько 50 % своїх енергетичних потреб за рахунок імпорту, що коштує приблизно 240 мільярдів євро щороку. Якщо не буде вжито жодних заходів, у 2030 році ЄС покриватиме 70 % енергетичних потреб  за рахунок імпорту. Залежність (від імпорту) зростає. З розвитком транспорту нафта залишається нашим головним джерелом енергії, тоді як ціна за барель сирої нафти зростає й екологічна ситуація погіршується. 

ЄС стоїть перед проблемою значного зростання енергоспоживання, у той час як джерела енергії вичерпуються. Можливості ЄС змінити ситуацію з енергопостачанням обмежені. Відновні джерела енергії ще не використовують в обсязі, достатньому для того, щоб вони замінили нафту й газ. 

Зважаючи на це, у листопаді 2000 року Комісія  у документі “Щодо  європейської стратегії енергопостачання” /Green  Paper/ запропонувала  зосередити зусилля здебільшого на обмеженні потреби в енергії. Енергозбереження - це дійсно найшвидший, найлегший і найефективніший спосіб  розв’язати проблему нашої енергетичної залежності. 

Енергозбереження має значний потенціал. Розрахунки свідчать: ми можемо знизити рівень енергоспоживання на 20 % до 2020 року, що заощаджуватиме 60 мільярдів євро на рік. 

· Середня сім’я  може заощаджувати від 200 до 1000 євро на рік (залежно від рівня її споживання).

Споживання енергії також є основною причиною збільшення кількості викидів парникових газів та кліматичних змін.

· Зменшивши енергоспоживання на 20 %, можна  було б забезпечити 50 %  від необхідного зниження рівня викидів СО2.

У європейській промисловості уже розпочато розроблення новітніх технологій у сфері енергозбереження.

Зменшивши енергоспоживання на 20 %, можна  було б також підвищити конкурентоспроможність нашої економіки і сприяти створенню одного мільйона робочих місць у Європі. 

Ми марнуємо  занадто багато енергії

Ми зіткнулися зі справжньою проблемою: рівень енергоспоживання у Європі зростає на 1-2 %  на рік. Найбільш тривожними є тенденції  до зростання транспортного сектора і потреби в енергії. Якщо не буде вжито заходів для подолання цієї тенденції, енергоспоживання може зрости приблизно на 10 % протягом наступних 15 років.

На транспорт припадає майже третина усього споживання енергії в ЄС. Однак 98 % транспортного ринку  залежить від нафти. Отже, транспорт, основна частина якого – це дорожній транспорт, відповідальний за 26 % викидів СО2.

Протягом останніх 30 років надзвичайно зросла мобільність (здебільшого на дорогах). Якщо 30 років тому одна особа у середньому проїжджала на автомобілі 17 км на день, сьогодні цей показник становить у середньому до 35 км. Дорожній транспорт здійснює також майже 45 %  вантажних перевезень, причому до 2010 року ця частка зросте. Переважання дорожнього транспорту  сьогодні нерозривно пов’язане із заторами дорожнього руху та забрудненням (довкілля) і коштує європейській економіці близько половини пункту ВВП щороку (від перекладача: саме так і написано: близько половини пункту (а не %)  ВВП). 

Можливість 20-відсоткового зниження рівня енергоспоживання до 2020 року

Досягнення зазначеного показника цілком можливе.

· 10%  із необхідних 20 % можна досягти за рахунок повної реалізації заходів, уже передбачених у Європі щодо  будівельного сектора, домашньої побутової техніки, виробництва теплової  енергії та транспорту.

· Для заощадження решти (10 %),  слід визначити нові заходи.  

Транспорт: ключовий сектор

Для зниження  рівня енергоспоживання   сучасним суспільством, можна було б ужити таких заходів у транспортному секторі: 

· Запровадити сприятливу систему оподаткування для стимулювання придбання більш економічних ТЗ, які використовують чисте паливо.

· Запровадити придбання чистих автомобілів на державному рівні – тобто зобов’язати  урядовців і представників органів влади купувати певну кількість таких автомобілів з метою створення ринку для цих ТЗ і заохочення виробників щодо їхнього серійного виготовлення.

· Обмежити споживання палива автомобілями і спонукати автопромисловість й надалі поліпшувати енергетичні експлуатаційні характеристики ТЗ.

· Покращити управління дорожнім рухом  за допомогою численних пристосувань і послуг, котрі стануть доступними з 2008 року завдяки європейській супутниковій радіонавігаційній програмі GALILEO, яка уможливить упорядкування транспортного потоку.

· Організувати управління повітряними перевезеннями таким чином, щоб зменшити затори дорожнього руху поблизу аеропортів і нераціональне витрачання (дослівно: марнування) керосину.

· Заохочувати автомобільну промисловість поліпшувати експлуатаційні характеристики шин, а споживачів – перевіряти тиск у шинах.

· Фінансувати дослідні та демонстраційна проекти щодо альтернативних палив. 

Крім того, оскільки половину палива,  використовуваного дорожнім транспортом, споживають у містах, нагальним є питання запровадження доцільної політики щодо міського транспорту. 

· Запровадити  стягнення плати на міських дорогах або заборон щодо пересування (дослівно: щодо руху по колу, циркулюванню)  задля обмеження доступу у центральні райони міст автомобілів які споживають багато палива і продукують багато викидів.

· Заохочувати користування громадським транспортом. 

 Створення зон стягнення плати  у містах та обмеження руху

Після запровадження у Лондоні у 2004 році плати за створення заторів дорожнього руху, вдалося знизити споживання палива і викиди СО2 приблизно на 20 % у районах стягування плати. У Мадриді було установлено систему швидкого проїзду автобусів і автомобілів принаймні з двома пасажирами на ділянці магістралі, яка веде до міста. 

